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1. Vysvetlite alohu pneumatik. (1b)

2. 'V ktorej moznosti st uvedené hlavné Casti automobilového podvozku? (2b)
a) motor, prevodovka, kolesa, pneumatiky
b) podvozok, napravy, kolesa, pruziny

c) elektronika, palivovy systém, karoséria, pneumatiky

3. Vymenujte tri hlavné faktory, ktoré ovplyviiuja vykon podvozku pri zakrutach. (3b)

4. Co je hlavnym uéelom pruZenia v automobilovom podvozku? (1b)
a) zvysenie rychlosti automobilu
b) zvySenie komfortu a stability jazdy

C) znizenie hmotnosti automobilu

5. Popiste, ako moze byt konStrukcia podvozku prispdsobena pre rozne typy jazdy, ako

napriklad jazdu po nadro¢nom teréne alebo pretekdrsky okruh. (2b)

6. Aké su vyhody pouzitia nezavislého zavesenia kolies v porovnani s konven¢nym
zavesenim? (2b)
a) nizsia hmotnost’
b) véicsia stabilita a presnost’ riadenia

C) nizsia spotreba paliva
7. Vysvetlite, aky je rozdiel medzi pasivnym a aktivnym zavesenim kolies. (2b)
8. Co je hlavnym uc¢elom stabilizatora v automobilovom podvozku? (1b)

a) zlepsenie trakcie kolies na ceste

b) zvysenie komfortu a stability jazdy

C) znizenie vibracii a kmitania karosérie

9. Vymenujte zakladné rozdelenie klasickych pruzin . (3b)



10. V ktorej moznosti st uvedené vyhody pouzitia torznych ty¢i v automobilovom
podvozku? (3b)
a) zvysenie trakcie kolies na ceste
b) zlepSenie stability a kontroly vozidla

C) zniZenie hmotnosti a nakladov na vyrobu

11. Ktoré zakladné typy trecich brzd pozname? (2b)



Bodové hodnotenie a klasifikacia:

Pocet percent 100 -90 89-75 74 -50 49 - 30 29-0
Pocet bodov 22-21 20-18 17-13 12-9 8-0
Znamka vyborny chvalitebny dobry dostatocny nedostatocny

Spravne odpovede:

1. Zakladnou ulohou pneumatik je zabezpecit' ¢o najlep$iu smerova tuhost’ vozidla. Ich

konstrukcia zavisi od toho, na aky el pneumatiky pouzijeme.

2. b)

3. Hlavné faktory, ktoré ovplyviiuji vykon podvozku pri zékrutdich st geometria

podvozku, tuhost’ pruzenia a efektivita timicov.

5. Konstrukcia podvozku sa moze prispdsobit’ réznym typom jazdy napriklad tymto

spésobom:

4. b)
a.
b.
6. b)

Pre jazdu po nérocnej teréne sa Casto pouzivaji podvozky s vacsim svetlom od
zeme, prisposobenymi pre odolnost’ proti narazom a pre vicsiu svetlost’ od zeme.
Takéto podvozky mozu byt’ vybavené va¢simi a robustnej$imi pruzinami a tlmi¢mi,
ktoré dokazu absorbovat’ ndrazy a zlepsit’ trakciu.

Pre pretekarsky okruh sa Casto pouzivaju podvozky s niz§im taziskom a zlepSenou
stabilitou pri vysokych rychlostiach. Takéto podvozky mdézu byt vybavené
pruzinami a tlmi¢mi s vysokou ucinnostou, ktoré dokazu zlepSit' ovladatelnost’

vozidla a minimalizovat’ neziaduce pohyby podvozku.

7. Pasivne zavesenie kolies je konStrukcia podvozku, kde st pruziny a timice ur¢ené na

absorbovanie vibracii a narazov z cesty, ale nemozu sa prispOsobit’ aktualnej situacii

na ceste. Pasivne zavesenie kolies moZe byt navrhnuté pre rozne typy jazdy, ale

nemoze menit’ svoje vlastnosti v priebehu jazdy.



Aktivne zavesenie kolies je konstrukcia podvozku, ktora dokéze menit’ svoje vlastnosti
v redlnom cCase, aby sa prispdsobila aktudlnym podmienkam na ceste a jazdnym
podmienkam. Toto zavesenie je vybavené senzormi, ktoré zist'ujii polohu podvozku,
rychlost’ vozidla, ndklon v zékrute a iné dblezité informacie. Na zéklade tychto
informacii moze aktivne zavesenie kolies prispdsobit’ tuhost’ pruzenia a tlmice pre

lepSiu kontrolu a ovladatel'nost’ vozidla.

8. ¢
9. vinuté, listové, torzné
10.a) b) ¢)

11. bubnové a kotacové



